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Bir kente ait oldugunu soyleyebilecegimiz 6zellikler, kentlere ait bir kimlik olabilir mi? Ya
da bir kenti, onu diger kentten ayiran o6zelliklere gore niteleyebilir, adlandirabilir miyiz?
Milyonlarca farkli 6zelligin, birgok kiiguk ayrintinin toplami olarak dusundugumuzde, bu
kadar karmasik ve ¢oklu bir beraberlik/ bir yogunlasma olan kenti, sadece birkag¢
niteliginden 6turu, ya da daha baskin olan 6zelliklerinden dolayi, belirli bir karaktere
sahipmis gibi gosterebilir miyiz? Kisacasi, kentlerin kimlikleri oldugunu soyleyebilir
miyiz? Soylersek, bu ne kadar dogru olur?

Kimlik politikalari, politikanin kimlik tzerinden kurulmasinin epeyce sik tartisildigi son
on yillar icinde, kentlerle ilgili olarak da benzer konular konusuluyor. Ornegin “istanbul
nasil bir kent?” dedigimizde, aklimiza neler geliyor? Pierre Loti gibi mi

dusunuyoruz, 16-17 Haziran’in sendikacisi gibi mi, yoksa Giovanni Scognamillo gibi
mi? Ya da Ankara dedigimizde, Tanpinar gibi bir Ankara mi var aklimizda,

yoksa Karaosmanoglu gibi mi, ya da Alberto Manguel’in baktigi gibi mi bakiyoruz bu
kente?

Kentlerin nasil bir yer oldugu, bir kimlige sahip olup-olamayacaklari konusunda
sonlandirici bir arayigi bir yana birakip, kentlerin kendilerine 6zgu hallerini nasil



sergilediklerine dair 6rnekler Uzerinde durursak, belki de, tartismaya somut veriler
Uzerinden kuguk yeni acilimlar kazandirabiliriz?

Ankara Metrosu

Her iki kentte de, oldukga uzun bir zamandan beri metro var. Gergi Ankara metrosu biraz
daha once acgildi, ama bu bir-kag yiliihmal edebiliriz. Bu iki kentin halki, bu aragla
iligskisini nasil kuruyor, nasil kullaniyor metroyu? Ve “metro / kent yonetimleri de,
metronun nitelikleri ve yonetimi bakimindan nasil farkl bir tutuma sahipler, kent
halklari da bu yonetimsel tutumlar karsisinda ne yapiyorlar?” gibi sorulara biraz géz
gezdirebiliriz belki?

Yukaridaki sorular 6zetle, Ankaralilar ve istanbullularin, bir toplutasin sistemi olan
metroda, nasil bir tutum izledikleri ya da genellikle sosyolojik veya antropolojik
yaklasimla gozlemledigimizde, nasil davrandiklari hakkinda. Bu kentlerdeki bireylerin/
topluluklarin tutumlari arasinda da fark mi? Metro, buyuk kalabaliklarin, belirli
glizergahlar lzerinde ayni anda ortaya ¢ikan ulagim talebi ile ilgili oldugundan, soru gok
genis ve inandirici bir tek yanit bulabilmek zor.

Bu nedenle bu yazida, bu konulara dair birkac¢ kisisel ve glincel géozlem notu ile
yetinilecek. Ancak gozlemleri yapabilmek de kolay degil. Hangi metro guzergahlariile
ilgili gozlem yapilacak (guzergahlarin yonlenisinde ve varis noktalarindaki semtlerin
sinifsal 6zellikleri farkli olabilecegine gore) ve hangi saatler icin gozlem yapilacak?
Ancak bu yazi, bilimsel bir aragtirma degil, sadece konu uzerinde bir disiinme denmesi
oldugu igin, bir-kag gozlem ve karsilastirma yapilabilir ve ilk soruya dénerek, kentlerin
kendine 6zguluklerine dair bazi duslUnceler gelistirilebilir. Hepsi hipotez dlizeyinde
elbette. Tartisilacak ¢ok sey var yani...



istanbul Metrosu

Oncelikle, iki metro arasinda cok temel bir fark var: istanbul metrosu daha hizli. Ancak
bu teknik bir hiz farki olmanin yani sira, toplumsal bir hiz farki, ayni zamanda.
istanbullular metro girislerinde ve metro koridorlarinda, arag inis-binislerinde daha hizli
davraniyorlar. Cok 6nemli bir fark daha var: istanbul’da, daha da hizli davranmak,
kosmak isteyen insanlara da saygi gosteriyorlar ve kural olarak, ona bu firsati mutlaka
veriyorlar. Bunun en net géstergesi, Istanbul metrolarinin yiirilyen merdivenlerinde
herkes mutlaka saga yanasiyor ve solunda hizli gegmek isteyenler igin tek kisilik bir
koridoru, mutlaka bos birakiyor olmasi.

Ankara metrolarinda ise, ylriyen merdivende sol tarafinin bos birakilmasi, (68renci
yogun birkac istasyon disinda) nerdeyse hi¢ gorilmez ya da belli-belirsiz olusur ve
kaybolur. Bu, iki kentin hem hiz/ hizli davranmayi 6nemseyenlere gosterilen saygi, hem
de bencil davranmayip, baskalarini distinebilme tutumu acisindan, farkli olduklarini
dusunduren bir gosterge.

Istanbul yiirlyen merdivenlerinde sol tarafin, nerdeyse kesin bir kural olarak, biitiin
metro istasyonlarindaki butiin merdivenlerde, her zaman bos birakilmasi, (gerci bunun
icin bazi yazili uyarilar da var ama) toplumun kendisi i¢in, deneyimine dayanarak
buldugu, buyuk bir genellikle i¢gsellestirdigi ve her zaman uygulamali olarak buna goére
davranma aliskanligi edindigi, kendiliginden gelismis bir toplumsal kural gibi. Yani bir
kural koyucusu/ denetleyicisi yok, ama bunun igin istanbullular sanki toplumsal bir
sozlesme imzalamis gibi davraniyorlar. Ya da istanbullular, birkag yerde yaziyor diye dyle



davranmiyorlar. Kendiliginden gelismis bir “metro adabi” var. Daha da 6nemlisi, anonim
bir durumu, boyle bir adabi gelistirmeye elverisli bigcimde kavriyor, kenti/ toplutasin
sistemini/ metroyu nasil kullanmalari gerektigi hakkinda, anonim bir sdzlesmeye/ adaba
gore dusunmeyi ve davranmayi, kendiliklerinden becerebiliyorlar.

Ankara’da ise yurlyen merdivenlerde, birbiriyle konusmakta olan arkadaslar, yan yana
yuruyenler, sevgililer vb, birbirlerinden ayrilmazlar, arkalarindan gelenleri hi¢
onemsemeden ve merdiveni buttinuyle bloklamig olduklarina aldirmadan,
konusmalarini surdurdarler.

Bu iki farkli tutumun, kentle iligkiler ya da kentlilik durumu bakimindan, ciddi bir fark
oldugu séylenebilir. istanbullular da bencildir elbette, belki daha da yarismacidir, ancak
farkli davranmak/ farkli hizda davranmak isteyenin 6niunun kesilmesinin, dnemli bir hak
kaybi olacagi algisi, istanbullular tarafindan biiyiik ve genel bir kabul gérmis gibi.
Ankaralilar ise, sanki bunu distnmeye Useniyorlar, ya da henliz baslamamislar. Bir
baskasinin, arkasindan gelenin, isteklerinin ne olabilecegi, umurunda bile degil. Yani
diger hemserileri, kentte yasayan digerleri icin de dusinmeyi, pek 6nemsemiyor
Ankaralilar. Onlarin farkli isteklerinin saygi gerektirdigi Gizerine, kendiliginden toplumsal
bir duslince ve davranis bicimi gelistirememis henuz.

Baska nedenler de s6z konusu olabilir elbette: istanbul’da hizin/ hiz algisinin
Ankara’ya gore daha ylksek olmasi, iki kentin gundelik yasaminin akis hizinin farkindan
kaynaklaniyor olabilir. Ya da daha mekanik bir neden: istanbul’da metro duraklarinin
daha derinde olmasi ve dolayisiyla yuriyen merdivenlerde gegirilen zamanin biraz daha
fazla olmasi da, bloklamanin kabul edilmeyecek bir davranis olarak kodlanmasinda
etkili olabilir.

Bu gdstergeye bakarak, istanbullularin daha “kentli” oldugu séylenebilir mi?
Istanbul’da, kentsel yasamin gerektirdigi kendine 6zgii normlari, anonim bir kolektif
olarak kendiliginden olusturabilen ve norm olustugunda da, bunlara uymak konusunda
dikkatli davranan bir kentli grubu var gibi. Ankaralilar ise, sanki daha vurdum-duymaz,
bencil, agir ve hantal; adeta metro, bir kasabanin yagsamina tesadulfen eklenmis gibi,
onun gerektirdigi kolektif isleyis hakkinda dlistinmeye hic gerek gormeyen bir toplum
gibi davraniyor.

Oysa Ankara’nin daha ¢ok bir memur ve 6grenci kenti oldugu dusundalur. Yani egitimsiz
bir nifus degil. Ama ayni zamanda kentli de degil. Hala kasabali. Bir kasabali gibi,
bencilliklere hakki oldugunu dusunuyor ve bu hakki, diger kentlilerin haklari Gzerinden,
hentz sorgulamiyor.

Metro kullanimi konusunda baska farklar da var. Cogunluk, her iki kentin metrosunun
vagonlarinda, ya higbir sey yapmiyor, ya da telefonu ile ilgileniyor. Buraya kadar ayni
olmakla birlikte, istanbul’da kitap okuyan, metroda okumak icin cebinde bir kitap
taslyan cok daha fazla insan var. Oturanlar icinde kitap okuyan orani istanbul’da daha



yUksek oldugu gibi, ayakta giderken kitap okuyanlar da var. Ankara’da ise, guzergahinda
universiteler olan Cayyolu metrosu disinda, kitap okuyanlara rastlamak oldukca seyrek

bir durum. istanbul’da ise epeyce sik rastlanan bir davranis.

Kitap okuma aliskanliginin da, daha kentli bir davranis oldugu

diisiiniilebilir. Oncelikle, ulasim sirasinda gegen zamani ziyan etmek yerine,
entelektuel bir faaliyete donlstlurme ihtiyaci duyan insanlarin sayisi hakkinda, bir
gosterge gibi duruyor. Ayrica, insanlarin kitabin sagladiklarina (bos durmaya, telefonla
ilgilenmeye vb gore), daha fazla 6nem verdiklerini de gdsteriyor. Kitapla iliski kurmak/
okumak/ okuma aliskanligi nedeniyle bos duramamak vb gibi davraniglar, kentlilikle/
kentin gerektirdigi entelektiel-sanatsal birikimi 6nemsemekle, zihinsel gelismelere
duyulan ihtiyacla ilgilidir diyebiliriz sanirim.

Ankara’daki metro yolcularinin, kitap okumaya ihtiya¢ géstermiyor olmasinin bagka
nedenleri de vardir kuskusuz. Belki Ankara’da, ulasim igin ayrilmasi gereken zaman,
genel olarak daha kisadir ve metroda yapilan seyahat siireleri, istanbul’a gére daha az
oldugu igcin Ankaralilar, ulagima ayirdiklari zamanin, okumak igin kullanilmaya
degmeyecek kadar kit olacagini dusiinmekteler. Bununla birlikte, bu gosterge de, her iki
kentin hemserilerinin zamana verilen deger, zamani iyi kullanabilmek i¢in firsat aramayi
onemsemek, entelektuel birikim icin arayis icinde olmak vb bakimindan, farkl
olduklarini disundurmekte.

Metrolar arasinda bir diger fark, vagonlara ulasmak igin gecilen tinellerde veya yer alti
mekanlarinda, sanatla/ sanatsal begeni, Grln ve etkinliklerle kurulan iliskinin sikligi ve



niteligi bakimindan ortaya cikiyor. Oncelikle Ankara metrosu, biitiin yiizeylerinde sicak
tonlariigermeyen, kisiliksiz, begenisiz, 6lgun renkli bir standart saptamis kendine (buna
belki “agirbasli” da denilebilir) ve bundan uzaklagsmak icin bir caba harcamayi, gereksiz
goriyor gibi. Oysa istanbul metrolari cok daha fazla renkli ve nerdeyse biitiin 5nemli
istasyonlarinda, ¢cok buyuk seramikler, duvar panolari var. Evet bu sanat eserleri, belki
seramik sanatinin en parlak 6rnekleri degil ve cogu olukca popdulist bir anlayisla yapilmis
ve biraz da propaganda kokan niteliklere sahip. Bununla birlikte, istanbul metrosu,
sanatlarla kurulan iligkiyi ohemsemis oldugunu gosteriyor. Butun yer alti gegislerinde ve
salonlarinda, renkli seramikler ve ¢ok buytk boyutlu seramik panolar var.

istanbul Metrosu

Metronun yer altindaki mekanlari, istanbul’da renkli ve canli. Mimarlik, aydinlatma,
kentsel mobilyalarin tasarimi ve seramik sanatlari bakimindan, agik bir “sanat dncelikli”
tutum var. Ankara metrosu ise, genellikle hastane veya blrokrasi renkli bir metro. Butln
istasyonlarin aydinlatmasi ile morg aydinlatmasi arasinda bir fark yok gibi. Higbir
sanatsal 6zen yok gibi. Gergi yeni acilan metro hatlarinin bazi duraklarinda azicik bir
caba 6zentisi var gibi. Ama bu da ¢ok yetersiz ve ciliz. Ustelik de, daha fazla propaganda
icerikli bir “sanat” gibi. Dogrudan ideolojik propaganda amagli sergiler, cok sik agiliyor
Ankara metrosu gecislerinde.



Sanatsal yaklasimlarla ilgili farklari, ayrica, metro istasyonlarini kullanmak isteyen
sanatgilara baktigimizda da, gorebiliyoruz. Ankara metrolarinda sanatsal etkinlik, hi¢
yapilmaz. istanbul’da, yer alti koridorlarinda ve agik alanlarda, sanatgilar icin ayrilmis
yerler var. Metro isletmesi, (etkinlik yapmayi Ankara’daki gibi bir “su¢” olarak gormek bir
yana) bunu énceden dlisinmus ve performans yapmak isteyenler i¢cin bircok yer
saglamis.

https://www.youtube.com/watch?v=P-EpgqUSA6t0

Buralarda, para toplamak icin 6ntine muzik aletinin kilifini koymus bir muzik enstrimani
calanlara ve sarki sdyleyenlere ¢ok sik rastlaniyor. Bu da ¢ok hos bir sey. Koridorlarda
yururken hem yalniz kalmiyorsunuz, bir insan sesi ya da muzik aleti size eslik ediyor,
hem de, sanatginin yliziin(i gérilyorsunuz. istediginiz tiirdeki miizik burada yoksa, biraz
ileride karsiniza ¢ikacaktir mutlaka. Bunu da biliyorsunuz. Hatta onlarin yaptigi
muziklerin bu kadar genis bir ¢cesitlenme yansitmasindan da, ¢ok hoslaniyorsunuz.
Canli muzikler, popller ve sig olsalar bile, metroyu, saatine gore farkli bicimlerde canli
tutuyorlar adeta.

Ankara metrosu ise bu tur davranislari bastan kriminalize etmis durumda. Sanatcilarin
buralarda olmasini yasaklamis. Sarki séylemek isteyenleri, zabitalara yakalattirip, yaka-
paca, tartaklayarak atiyorlar disari. Metro-belediye yoneticileri, sarki sdylemeye/ muzik
yapmaya vb, bir tir dilencilik gibi davraniyor. istasyonlardaki insanlarin ciddiyetinin
bozulmasini, onlarin asik ¢gehrelerine baska bir ifade/ renk gelmesini istemiyorlar sanki.
Belki daha da kotlsUl, burada sanatsal bir etkinlik yapmanin siyasi bir sug olacagini
dasunuyorlar.

Kisaca Ankara metrosunun sanatlarla iligkisinin ¢cok kot oldugunu soyleyebiliriz.
Yoneticilerin, adeta sanat ve sanatin saglayacagi insani yumusakliklari, rahatlatici
dokunuslari gereksiz, hatta tehlikeli gibi gordukleri, sanata karsi kaba ve acimasiz bir
tutum iginde olduklari, cok agik.

Dikkatli bir tasarim kaygisiyla Uretilmeleri ve mekanlarin aydinlatilmasiyla iliskisi
nedeniyle, yer alti mekanlarindaki reklam panolari Gzerinde de durulabilir. Reklamlar,
sonuc olarak tiketim toplumun, tiketimini tesvik etmenin bir aracidir elbette. Bu
nedenle, reklamlarin varligini olumlu bir 6ge olarak distinemeyiz. Bununla birlikte
reklamlar bir anlamda, guncel olani izleyerek, bazen sasirtarak toplumla iletisim
kurmak, hedeflerine ulagsmak ve toplumu memnun etmek isteyen araglar olduklarindan,
iyimser bir yaklasim sergilerler. Strekli degiserek, bir anlamda bir ritim yaratirlar.



Ankara Metrosu

Ankara metrolarinda, reklam i¢in ayrilmig yerler olmakla birlikte, (baslangicta bir-kacg yil
kullanildiktan sonra) son on yillar boyunca, bir daha kullanilmadi. Bu panolar, ¢lruk bir
dis gibi kaldi metro duvarlarinda. Reklam almak ve onlarin strekli degisimini ydnetmek
vb, ciddi ve canli bir caba gerektirir. Oysa Ankara metrosu, bunu yapamayacak kadar
yorgun ve lisengeg gibi duruyor. istanbul metrosu ise, reklamlardan 6tiiri gok renkli,
degisiklikler ve ilginglikler iceren bir ¢gevre gibi duruyor. Kaldi ki bu reklamlarin bazilari,
yakin bir gelecekte kentte gerceklesecek sanat olaylarini haber veriyor veya yeni
yayinlanan bir kitabi duyuruyor.

Vagonlarin icindeki ekranlar bakimindan istanbul metro isletmesi, seyahat siiresinin
ritmine uygun, ¢ok hizli bazi pratik bilgi filmleri, grafikler, ya da garip ama komik hayvan
davranislar gibi eglenceli bir materyal gelistirmis, bunlari gosteriyor. Bazilari gergekten
de, eglenceli-esprili seyler. Ankara’da ise vagonlarda ekran yok sayilir. On yillar 6nce
vardi, kiiguk ve kisitli bir tur ekran bulunuyordu ve bu ekranlar, ya resmi emirleri
bildirmek, ya da ticari reklam gostermek igin, kisa bir sure kullanildi. Sonra hepten yok
oldu. (Ankara yoneticilerinin tutumlarina bakarak, buna sukretmeliyiz elbette, clinki
kisa bir siire dnce belediye, otobuslerde sesli reklamlar yapmayi bile denedi.)

Ankara da, istanbul da, ayni ekonomik ortamda, ayni ekonomik kosullara/ resmi
politikalara gére yasiyor. Ancak Ankara’nin nabzi ile istanbul’un nabzi arasinda, yasamin
canliligi-renkleri arasinda, reklamlarin metroda nasil kullanildigina bakarak, bir fark
daha bulmak midmkdan.

Metrolarin girislerindeki ve yer alti mekanlarinda, tren vagonlarindaki insanlarin
duruslari ve birbirleriyle iliskilenmeleri bakimindan da, bazi gozlemler yapilabilir.
Metroda, 6zellikle gengler bakimindan, Ankara ve istanbul farkli tutumlar iginde. Ankara
metrosunda geng kadin ve erkeklerin birbirine biraz yakin durmasi bile, belediye



zabitasinin “ahlaksizlik” gerekcesiyle sert uyarisi ile karsilasirken, istanbul bu acidan
cok daha serbest. Davranislar daha dogal gibi duruyor. Ankara metrosunda bir-kag yil
Once, zabita mudahalesini protesto etmek icin “0plisme eylemi” bile yapilmisti. Ancak
yine de Istanbul, genclerin el ele tutusmasi, hatta bazen épiismeleri gibi gériintileri

olagan karsilarken, Ankara’da insanlar oldukga ayrik, tutuk ve trkek, dikkatli ve
muhafazakar. Goreli geg sayilabilecek saatlerde, istanbul vagonlarindaki kadin/ yalniz
kadin sayisi da, biraz daha fazla.

Metro insanlari her yerde, oldukga yorgun orta siniflardan olusur. Metro insanlarinin, bu
iki kentte de genel nitelikleri bakimindan ayni oldugu sdylenebilir. Geleneksel tutumlar
bakimindan, kapilarda vagonlarin bosalmasini beklerken sabirsiz davranmak ve cikislari
daraltmak pahasina bir an dnce igeride oturacak yer bulmaya kosmak, vagonlarda kapi
onunde birikmek ve ¢ikisi zorlastirmak gibi olumsuz, cocuklu ve hamile kadinlara,
yaslilara yer vermek gibi olumlu davranislar bakimindan, oldukca benzer oldugu
soylenebilir.



Bununla birlikte Ankara metro istasyonlarinin renksizligi ve esprisizligi, insana/

cevresine sevgi ve Onem vermeyen ama onu kontrol ediyormuscgasina sert duran
mekansal kalitesi, biraz Ankara insanlariyla 6zdeslesiyor gibi. Zaten metro yolculari da,
kent/ metro yonetimi segcmenlerinin kticuk bir 6rnegi sayilabilir. Canli ve kipir kipir,
enerijili bir yolcu kitlesi tagimaz sanki bu vagonlar. Bir rutinin parcasi gibi gidip-gelen,
heyecansiz/ bezgin insanlari tasir.

Istanbul’un metro kalabaligi ise, telasli bir kosusturmaca igindedir. Her sey, 1siklar,
vagonlar ve insanlar, hizla akip gidiyor gibidir. Aceleyle, ama diger insanlari disunerek
kosturan bir temposu vardir. Umutsuz ve kaybetmis gibi degildir. Yagamla canli bir bagin
kurulmakta oldugunu gosteren reflekslere rastlayabilirsiniz istanbul metrosunda.

Ele ele tutusmus genclerin zabitayla baskilanmasina, gitarcilarin-sarkicilarin metrodan
disari kovulmasina, reklam panolarinin kor gézler gibi kararmasina, iyi aydinlatilmamig
mekanlara, kimsenin kimseye aldirmadan bencil bir rehavet icinde doldurup bosaldigi
Ankara metrosuna ve insanlarina bakarak, kentin, modern/ dinamik kentlileri degil,
oldukga yilgin ve umursamaz bir kalabaligi barindirdigl, sdylenebilir belki. Buna,
Ankaralilarin oylariyla ¢ceyrek yuzyildir secilen kent ydnetiminin de, aldigi oylari hak
edecek bir bigcimde, bu Urkek ve guvensiz toplulugu iyice bastirmak ve renksizlestirmek
icin, saglam adimlarla epey mesafe kat ettigini de, eklemek gerekir.

Henuz, bir metropolun gerektirdigi nitelikleri ve hizi kazanmak igin, anonim-kolektif
olarak dusuinen ve ¢6ztum bulup ona gore davranan bir kent degil Ankara. Yavas ve



rehavet icinde, bir metropolin temposunda kogsmuyor hentz. Kosmali mi? Bunu da
bilmiyorum dogrusu.

Bu kisisel metro gézlemleri, iki kentin ne oldugu ve nasil yerler oldugu hakkinda bir fikir
vermeli mi, bunu da bilmiyorum. Baslangigtaki, soruyu yeniden soracak

olursak, kentlerin kendilerine ait karakterleri, kimlikleri olabilir mi? Bu soruyu
yanitlayabilmek icin belki yeterli veri hala yok elimizde, ama sanirim, kentin/ kentlerin
yasamina dair gozlemler yapmaya devam etmek iyi olacak.

Akin Atauz



