Demir-lastik tekerlekler ve taksi
Istanbul Taksiciler Odasi ile iBB arasindaki taksi tartismasi, kamusal tasimacilik
sistemlerini strekli kullanan kentli yurttaslarin bakis acisiyla dustnulup tartisitlmali.
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Kentte bir yerden bir yere ulagmak i¢in neler yaparnz?

Yurariz.

Bir arag kullaniriz.

Nasil bir ara¢? Bunu birgok farkli bakimdan dusinmek mumkuin: Kullandigi enerji (ve
teknoloji) tard, ulagimin/ tasiminin amacinin birey mi toplum mu oldugu, biraz daha
teknik bir terim kullanacak olursak nasil bir tagima “mod”u oldugu vb.

Kentigindeki tasima/ tasinma/ ulasim islevi, her durumda bir maliyete sahip. Bu
maliyet, ekolojik olarak veya ekonomik olarak hesaplanabilir. Ya da, bunlarin her ikisini
birlikte degerlendirerek, kentsel maliyeti, hangi toplumsal sinifinin sorunlarini azalttigl
ya da eksilttigi acisindan da okuyabiliriz.

Dldnyanin butun kentlerini ve ulagimin butin modlarini ve bunlarin maliyetlerini
tartismak igin, bdylesi kiiciik bir metin ¢cok yetersiz. Ama istanbul’un taksi sorunu
olanca sicakligiyla 6nimuzde durduguna gore, yukarida gesitli boyutlarina degindigimiz
kentsel ulasim sorunundan, bazi disinceleri ve kavramlari 6dung alarak, sorun
uzerinde yapilan agiklamalarin anlamlarinin nasil degerlendirilebilecegi Uzerine biraz
konusabiliriz. Boylece tartismayi belki biraz daha net olarak gérebilir, (usul-usul
tasimakta oldugumuz “kigulme” dusuncesini de zihnimizde gerilere itmeden) bazi



kavramlari biraz cilalayabiliriz belki? Galiba su soru ile baslarsak, diger kapilari agmak
icin, portfoyumuzde daha ¢ok anahtar olacak:
Kentici ulasimdaki temel sorunu yaratan nedir ve kimdir?

Bir kent zararlisi: Otomobil
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Bu sorunun yaniti (;ok acik: Yukarlda karaladigimiz birgok boyut aglsmdan yanlt

“otomobil”dir. Kentin ¢ozilmesi en gu¢ sorunlarinin odaginda bulunan nesne/ aygit/
teknoloji veya kavram hatta ideolojinin adidir otomobil.
Kabaca baktigimizda bile hemen goruriz ki kentlerde ulagim ¢ok buyuk bir oranda 6zel
otomobillerle veya kamu tasima araclariyla saglanir. Herkes bilmektedir ki kamu
tasimaciligi hem daha ¢ok hizmet Gretir hem daha klcuUk birim maliyetle ¢calisirhem de
genellikle daha az veya goreli olarak az kirleticidir. Bu nedenle, kentlerdeki kamu
tasimaciligi verimlidir. Buna karsilik 6zel otomobille saglanan ulasim verimsiz, pahali,
kirletici ve her seyden onemlisi kentici ulasim altyapisini genellikle felce ugratan-
tikayan, galismaz-kilitli hale getiren ve gogu kez (elbette kullanilan ulasim moduna gore)
kamu tagimaciligini da galisamaz hale getiren bir aragtir.
Otomobilin bir kent zararlisi olarak, kent diismanlarinin basinda oldugunu uzun-uzadiya
aciklamaya gerek bile yok artik.
Kentte yasayan siniflar acisinda bakarsak, yine kabaca kamu tasimaciliginin galisan
siniflar, emekgiler, dar gelirliler ve yoksullar i¢in, 6zel tagsimaciligin da orta ve orta ust
siniflaricin oldugu kolayca goérulur.
Eger “otomobil ideolojisini” hesaba katmazsak bdyledir, ama otomobil ideolojisi,
dinyanin butun kentlerinde yasayan butin siniflarin buttn insanlarini blytler. Otomobil
oyle bir gekicilik yaratir ki kamu tasimaciligl, hantal ve ise yaramaz, insanlari bir-yerden
bir yere gotiremez bir zaman kaybi olur ve otomobil de 6zgurligun, isini etkin ve prestijli
bir bicimde yapabilmenin, hafta sonunda ¢ocuklarinin krali olup ailesini mutlu eden
baba olmanin araci haline dénusur.



Kamu ve 6zel tagimacilik kargituigi
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Kentsel ulasimda asil karsitligin yayalar ve organik enerjiyle arac¢ kullananlarla (simdilik
bu grupta, sadece bisikletlilerin oldugunu distnelim) motorlu tasit kullanicilari
arasinda oldugunu dusunebiliriz. Ancak Turkiye’deki kentler icin inorganik (ve hemen her
zaman kirletici) enerji kullanan motorlu araclar karsisinda ilk grup o denli kaguktur ki,
kentici ulasimda bu kategoriyi de bir yana birakabiliriz.

Motorlu araglarla saglanan kent ici ulasimda ve kentin ulasim altyapisinin paylasiminda
temel sorunun kamu ve 6zel tagsimacilik karsitligi oldugunu soyleyebiliriz. Burada kamu
tasimaciliginin tanimini yapmak ve hangi araglarin kamu tasimaciliginin bir parcasi
olarak sayilacagini belirlememiz gerekecektir. Ama kamu tasimaciligl, kamu tasima
aracl kabaca nedir?

“Kentlilerden herhangi birinin, bulundugu yerden varmak istedigi baska bir yere ulasmak
icin kullanimina acik olan (ya da bunu saglamak i¢in) sunulmus bir tasima araci” olarak
tanimlayabiliriz. Kamu tasimaciligini hizmeti, genellikle kamu (merkezi ya da yerel)
yonetimleri tarafindan, hizmet amaciyla saglanir, ama 6zel sektor tarafindan, kar
amaciyla saglanmasi da s6z konusu olabilir.

Yayalik ve bisikletlileri unutmadan kentici ulasim

Kenticindeki raylar Uzerinde ya da lastik tekerleklerle, suda yluzen veya teleferik vb. gibi
kablolara asili olan kamusal tasima araclariyla ve isletim sistemleriyle/ teknolojiyle,
kentte ulasim islevini saglanmasi, “kamu tasimaciligl” olarak adlandirilabilir. Bu
durumda, kentsel-kamu tasimaciligl, karada/ karasal altyapilari kullanarak, suyollariyla/
su altyapilariyla ve bazen havada asili kablo-ray sistemleriyle bUyuk kitlelerin ulasim
gereksinimini, genellikle hizla-etkinlikle karsilayan sistemlerdir.

Amaci kentli kitleyi cabuk ve glivenilir bir bicimde, kentin igcindeki butun baslangic
noktalarindan-butln varis noktalarina gotirmek olan bu sistemin alt yapisini kurmak ve
bu altyapidan yararlanarak hareket eden araglari (kamu sektort veya 6zel sektor eliyle)
dlzenli ve sistematik bir bicimde isletmek, isleyisin esgidimunu ve denetimini
saglamak genellikle kent yonetimlerinin gorevidir. Sistemin ¢esitli modlari birbirine
eklemlenerek kentici ulasim gereksinimi karsilanirken, buna motorlu olmayan ulasim



turlerinin de (yayalik ve bisikletlilik) katmayl da unutmadan sisteme ve araclarina bir goz
atalim:

Kentsel ve kamusal bir tagima araci olarak taksi

Yer altindan (metro vb.) veya yer Ustlinden (banliyd) ya da havaya asili raylardan giden
trenler/ tramvaylar, su yluzeyinde hareket eden kuguk-bUyuk tekneler, karayolu altyapisi
uzerinde hareket eden buyuk (korukli) ya da kuguk (midibus) her tirla lastik tekerlekli
(6zel veya kamu) otobusler ve en sonunda da genellikle kent yoksullarinin/ orta
hallilerinin icadi olan dolmuslar... Ancak yukaridaki tanimi/ tartismayi dikkate alinca,
taksilerin de kamu tagimaciliginin en ug noktasina yerlestirilmesi gerektigi sonucuna
kolayca ulasabiliriz. Bir 6zel otomobille ayni dis gorlnUste olsa da taksiler, kentsel-
kamusal tasima araclandir.

Kentici tasima gereksiniminin, dinyanin butun kentlerinde blyuk bir oranini (otobUs-
dolmus-taksi dahil 6zel sektor veya kamu eliyle) saglayan kamu tasimaciligl, eger 6zel
ulasim araclarina (bireysel otomobillere) gore dncelikli olabilseler, islevlerini hem daha
hizli ve saglikli, hem daha ucuz ve ¢cok daha az kirlenme yaratarak yerine getirebilirler.
Kentici ulasim gereksiniminin karsilanmasini, yeniden birbirine eklemlenen modlarin en
uc sacaklanmasi olan taksileri de hesaba katarak yeniden diisiinelim: istanbul’a
Belediye’nin istedigi gibi 6.000 taksinin daha eklemlenmesi ne anlama geliyor?
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Ancak bu sorunun yanitlanabilmesi icin sermaye yatirnmiyla/ kar amaciyla ve
kapitalizmin (pazar ekonomisinin) kurallarina gore isleyen bir sistemin, kamu
tasimaciligina eklemlenmesindeki sorunlarin adini koymamiz gerekir.

Kamu tasimaciligl, dogasi geregi dogal tekel anlamindaki bir kentsel altyapi tzerinde,
genellikle (Ulkede kapitalizm gecgerliyse) pazar ekonomisinin “tekel” kosullarina gore ve
kar amaciyla degil, hizmet amaciyla isleyen bir sistemdir. Sisteme katilan 6zel sermaye
de tekel kosullarina gore ¢alisir. (Gordugunuz gibi karmasik ve ¢ok celiskili bir islev
alani...)

Kapitalist ekonomilerde, (arsadan-plakaya-gidaya kadar her alanda) “rant” ve
“spekulatif rant”, kentsel ekonominin temel isleyis motifidir. (Rantin, kapitalist
ekonomilerde mekansal icerikli bir kavram oldugunun altinin gizilmesi yararli olacaktir.)
Rant genellikle, kentin kamu yonetimiyle (ama Turkiye’de “ylzik tasi” durumlarinda,
merkezi yonetimle de) sermaye sahiplerinin yaptigi (acik-kapali) mizakereler ve politik
tartismalarla yonetilir. Spekdulatif rantlarin sinir alanlari, (hatta taksi plakalari s6z konusu
oldugunda, rant alaniicinde —Bagcilar- 6zel alt-rant mekanizmalarinin etki alani),
hizmetin fiyati ve her bakimdan guvenilir bir isletmenin denetimi vb. gibi sorunlar
dengelenmeye ¢alisilir. Bu agidan kamusal tasima sistemleri, hem ¢ok dinamik ve
kaypak hem de politik gerilimi son derece yuksek, kentsel politika alanlarindan biridir.
Bitiin bu “6nbilgiler” cergevesinde simdi artik istanbul Taksiciler Odasi’nin

ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin ne kadar hakli oldugu tartismasina kentin
kamusu ya da kamusal tasimacilik sistemlerini her an kullanan/ kullanmak zorunda olan
kentli yurttaglar olarak 6zel otomobilleri ve bisikletleri/ yayalari ve butun gelir gruplarini
ve toplumsal siniflari, kadinlari ve erkekleri, gocuktan yasliya her yas grubunu ve
bireysel olarak olaganutstu hallerin yasamimizdaki yerini dikkate alarak yeniden
dusunebiliriz.

Belki “hakliyi ve haksiz1” ayirt etmek icin degil, sadece ne olup-bittigini, tartismanin ne
anlama geldigini kendi konumunuzdan degerlendirmek igin...
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Not:

Henliz, kamu tasimaciliginda sistemlerin mekanik ve igsletim teknolojilerindeki
gelisimleri ve bunun ivmelenmesini, tartismaya katabilmis degiliz. Eger bu konu ve
“kicltlme hipotezi tartismalari cergcevesinde, taksiler nerede duruyor?” sorusu ilginizi
cekiyorsa, tartismaya gelecek hafta da devam edebiliriz...
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