Scooter ve kent

Scooterlerin kente girisini kentlerin makro-formunu, bigimini, yogunlugunu ve islevsel
ozelliklerini, kentin performansi ve etkilesim bicimlerini radikal sekilde etkileyen diger
ulasim/tasima ve altyapi teknolojilerinin gelisimlerini hatirda tutarak disunmek
gerekiyor.
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Scooter, daha adinin ne olacagi ve nasil yazilacagi bile tam belirgin olmayan bir kentigi
ulasim araci[1]... Ama énemli oldugunu ve giderek daha da énemli olacagini
dustinmemiz gerekiyor. Kent yagsamina hizla girdi ve yararlari, ortaya ¢ikarttigi sorunlar
ve kentle bulusmasinin geleceginin ne olabilecegi hakkindaki tartismalar da yeni yeni
basliyor. Gergi bu sadece Istanbul hatta sadece Kadikéy’de glincel bir sorun olarak
tartisiliyor ama son birkag yildir 6zellikle bulasici hastalik salginindan beri baska buyuk
metropollerde de yayginlasiyor. Nisan basinda Paris’te kullanim bicimiyle ilgili bir
referandum bile yapilacak.

iklim degisikligi ile tartismalar icinde yeri nedir scooterin? Elektrikli ve daha ekonomik,
sessiz oldugu, kendine 6zgu bir altyapi gerektirmedigi icin ekolojik avantajlar
siralayabilse bile yayalarla (ve elbette motorlu diger kent i¢i araclarla) karsilasmalari ve
Ozellikle yayalara 6zgu altyapiyl/ yaya kaldirimlarini kullaniglarinda pek ¢gok sorun
oldugunu da biliyoruz. Bu konular epey tartisilmakta oldugundan simdilik gelismeleri
bekleyelim ve baska bir acidan scooter Uzerinde dlstinelim:



Scooterin kent Uzerindeki etkisi nedir ve bu etki nasil bir evrim gosterecek?

Bisiklet ile taksi arasinda bir yerlerde...

Once bu araci biraz tanimaya/ tanimlamaya galisalim. Bireysel olarak kisa mesafeler
icin kullanilan, dusuk hizli ve sessiz, klicuk ve fazla yer kaplamayan/ katlanabilen, diger
kentici tasit araclariyla kolayca eklemlenebilen (surlcunun bir tek kent ici seyahati,
ulasim modu degistirerek gergeklestirmesine elverisli) hafif bir “mikro mobilite” araci.
Elektrikle sarj edilen pilleri veya bataryasi var ve bu nedenle diger butin akull aracglarin
sahip oldugu tiirden ekolojik sorunlara sahip. Ozel bir altyapi gerektirmiyor ve bisiklet
icin ayrilmig yollar veya dusuk hizli motorlu trafik yolarinin en sag seridini kullaniyor
(ancak park yeri igin —bisiklet gibi- 6zel bir dizenlemeye gerek var).
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Bireysel bir binek araci ve yuk tasimak icin elverisli degil. Birgcok bakimdan bisiklet
benzeri bir arag oldugu dusunulebilir. Ancak bisiklet sadece insanin organik enerjisiyle
calisiyor ve ekolojik sorun yaratmiyor. Bisiklete benzer bir bicimde bireysel ve kamusal
bir bicimde kullanilabiliyor, ancak bisiklete gore kamusal kullaniminda, ticari (kar
amacli) érgutlenme bicimi ¢ok daha fazla gelismis. Paylasimli kullanimlar bakimindan
(bu tdr scooter icin kullanilan terim “paylasimli scooter”) belediyelerin kent
merkezlerinde Ucretsiz olarak ama bazen depozitolu bicimde sagladigl kamusal bisiklet
ile taksi/ uber arasinda bir yere konumlandirilabilir.

Kullanici 6zellikleri bakimindan, demografik olarak ¢cocuk (bazi tlkeler kullanim yasi
olarak 15 yas ve sonrasini kabul ediyor) gencg ve orta yaslardan ve agirlikli olarak
erkeklerden olusan, sinifsal olarak da orta ve biraz tGzerindeki siniflari (daha gok 6grenci
ve beyaz yakali) kapsadigini sdyleyebiliriz. Bisiklet kullanicisi olan gruba yakin, ancak

sayl olarak ¢cok daha genis ve ¢esitli kullanim amaclari olan bir sosyal kesimden




bahsediyor olabiliriz. Olabiliriz; glinkl scooter kullanimiyla ilgili arastirmalar hentz yok
denilecek duzeyde.

Hizli ve yogun artis ne getirecek?

Scooter ile bisiklet arasindaki 6nemli farklar belki de scooter teknolojisinin cok daha
gelismis/ giderek de gelismekte olmasi ve scooterlerin kent icinde ticari olarak
kullanllablllrllgl ve bu anlamda giderek yayglnllk kazanmaS|d|r denlleblllr

Metropollerde uber orgutlenmesme benzer yaZ|l|mlarla en gabuk/ kolay er|§eb|leceg|nlz
paylasimli scooteri bulabilmeniz ve kiralayabilmeniz, 6demesini de yapabilmeniz, sonra
araci istediginiz yerde (eger 6rgutlenme yeteri kadar gelismisse, uygun bir park yerinde)
birakabilmeniz olasi. Servisi saglayan (rekabetgi ya da tekelci) firmalar var. Ama bu
firmalarin 6rgutlenmesi uber gibi yaygin ve sermaye birikimi gerektirmeyen bir yapida
degil, (taksiler/ taksi duraklari gibi) tekelcilige daha yatkin bir érgltlenme yapisinda ya
da buna dogru evrilmesi olasi.

Scooterin kentle bulusmasi ve kente etkisi Uzerinde mevcut ipuglarindan ve bazi olasi
durumlardan bahsediliriz. Ancak bu kiguk betimlerin gegici veya ¢ogunlukla
dogrulanmamis 6n kestirimler olacagini da kabul etmemiz gerekecek.

Scooter sayisindaki artig, ¢ok hizli ve masif oldu. Hi¢bir hazirlik olmaksizin, mevcut
altyapiyl paylasacak bigcimde ve kuralsiz iligkilerle gelisti. Dinyanin butun metropol
yonetimleri, otomobil (genellikle tek yolcuyu tasiyan tonlarca agirlikta ve karbon
bilesikleri salan bireysel binek aracglar) sorunu Uzerinde ¢alisiyor. Scooter bu soruna
bireysel kamu tasimaciligina bir alternatif olarak eklendi. Hem salgin hastaligin
kalabaliklardan kagisi zorlamasi hem bireysel kent i¢i yolculuk/ulasim i¢in hizli/ucuz ve
ekolojik bir alternatif olmasi benimsenmeyi kolaylastirdi.

Kuralsizlik ve altyapi sorunlari ¢ozulmeli

Ancak sorunlar da yaratti. Bu sorunlara gecmeden dnce scooterin iki farkli kullanimini
ayirt etmeliyiz: Scooterin 6zel/ sahipli olarak veya uber/ taksi benzeri bir telefon



aplikasyonu biciminde paylasiml kullanimi. Scooterlerin kentlere girisiyle birlikte,
¢6zum ya da bu alanda duslnce/ 6neri gelistirilmesine gereksinimi olan gruplari su
bigcimde listeleyebiliriz:
o Kentlerdeki yayalar veya yaya kaldirimlarini kullananlar grubu,
e Yenigelismekte olan bu ulasim turi karsisinda gerekli 6nlemleri almak, altyapiyi
ve gerekli hukuk dizenlemelerini hazirlamak durumunda olan yerel (ve bazi
ulkeler icin merkezi) kamu yénetimleri, (Bu sorun bakimindan, bugiin 6nde gelen

metropollerin Paris ve istanbul’'un Kadikdy ilgesi oldugu séylenebilir.)
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[Ayrica, iklim degisikligiyle ilgili programlari ciddi bir bigimde gelistirmekte olan yerel
kent yonetimleri olan kentler bakimindan,

e scooterin kamu tasima aracglarnyla (6zellikle rayli sistemlerle) eklemlenme/
entegrasyon olanaklarinin ve kent icinde 6zel arag¢ kullanim gereksinimini
azaltabilecek yenilikgi duzenlemeler gelistirilmesi,

o Ozellikle yayalarla scooterler arasinda daha barisgi bir beraberligin kurulabilmesi
icin yerel yol altyapi (ve yesil yollarin/ yol tzeri dinlenme durak/ park vb.)
dizenlemelerinin tasarlanmasi,

gibi talepleri olan/ olmasi beklenen yerel kent toplumlari/ kentli inisiyatifleri/ 6rgutleri],

e Taksilere benzer birislev Ustlenen paylasimli scooterler igin ticari rekabet
bakimindan taksi igletmeleri (taksiciler veya taksi plakasi tekelleri) ve

e Normal (ama dusuk hiz limiti olan) yol altyapisinin kullanan scooterler ile yol/
trafik paylasimini benimsemesi/ i¢sellestirmesi gereken diger arag struculeri.

Bu liste kuskusuz gelistirilebilir.

Bugun kentlerin makro-formunu, bigimini, yogunlugunu ve islevsel 6zelliklerini, kentin
performansini ve calisma/ Uretim/ uzmanlasma ve etkilesim bigimlerini radikal bir
bicimde etkilemis olan diger ulasim/ tasima ve altyap! (modern ve post modern)
teknolojilerinin gelisimleri gézlemlenerek scooterlerin kente girigi Uzerinde yeniden
dustinmek gerekecek.



Baska bir yazida, 19’uncu yuzyil sonunda kentlerle karsilasan ve gelisen kentici rayli
kitle ulasim sistemleri ve daha sonra bisiklet (ve diger mikro mobilite tlrleri/ tekneler
vb.), en sonunda ve karsilastirma kabul etmeyecek bir Ustunlikle kenti dontstlren
otomobil vb. gibi tlrler ile scooterin kentlere etkisi Gzerindeki karsilastirmali

dusuncelere devam edebiliriz.
*

[1] Tiirkge olarak Ozgiir Giirbiiz’iin “basgit” énerisi var ama bu denemede (simdilik)
“scooter” terimi/ yazma bicimi benimsenecek ve yabanci sézclklere yapilan
eklerin/takilarin kesme isaretiyle ayrilmasi kuralina uyulmayacak. Buna karsilik terimin
yazilmasinda Tirkcge (skuter) degil, orijinal bicim kullanilacak.
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